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OPIS TECHNICZNY

do projektu budowy zatoki autobusowej w miejscowości Poręba –Kocęby

Na dz. nr 155/6; 155/7 (obręb Poręba Kocęby), gmina Brańszczyk, powiat wyszkowski, woj. mazowieckie.
1. Podstawa opracowania

− Podstawa prawna : Umowa nr RB/III/342/15/2009z dn.29.04.2009r.
   na wykonanie  prac projektowych,
− Aktualna mapa sytuacyjno wysokościowa d/c projektowych w skali 1 : 500,

− Ustalenia z inwestorem,

− Ogólne i szczegółowe specyfikacje techniczne,

− Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej a dnia 2 marca
   1999r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi 
   publiczne i ich usytuowanie .(Dz.U.Nr 43 poz.430),

− Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dn.3 lipca 2003r.w sprawie 
   Szczegółowych  warunków dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń 
   bezpieczeństwa ruchu  drogowego i warunków ich umieszczenia na drogach

− Rozporządzenie Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r.(Dz.U.nr 257 
   poz.2573 poz 3 ust.1 pkt 56) w sprawie określenia przedsięwzięć mogących 
   znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych kryteriów 
   związanych z kwalifikowaniem   przedsięwzięć do sporządzania raportu 
   o oddziaływaniu na środowisko.

− Rozporządzenie Ministra Środowiska z dn.24 lipca 2006r.w sprawie 
   warunków   technicznych jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do
   wód lub do ziemi, oraz w sprawie substancji szczególnie szkodliwych dla 
   środowiska wodnego. /Dz.U.nr 137 poz.984/.

2. Przedmiot inwestycji.
Przedmiotem inwestycji jest budowa przystanku autobusowego w 

miejscowości Poręba-Kocęby.

3. Istniejący stan zagospodarowania:
Na terenie działki występują obiekty budowlane które  przewiduje się do rozbiórki. Przed rozpoczęciem robót budowlanych należy rozebrać drewniany

budynek remizy strażackiej oraz usunąć dziko rosnące drzewa i krzewy
Uzbrojenie podziemne to przebiegające pod placem rurociągi kanalizacji 
sanitarnej wraz ze studzienkami rewizyjnymi, sieć telefoniczna oraz rurociąg gazowy przebiegający brzegiem działki.
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 4. Projektowane zagospodarowanie terenu:

 W ramach projektu drogowego przewidziano wykonanie przystanku autobusowego o nawierzchni z kostki brukowej betonowej grub. 8cm, chodnika o nawierzchni z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm oraz parkingu dla samochodów osobowych w ilości 4 miejsc  postojowych o wymiarach 2,5x6,0 m, 2 miejsc postojowych o wymiarach 2,3x5,0 m, oraz jednego miejsca o wymiarach 3,6x5,0 m dla parkowania pojazdu osoby niepełnosprawnej. Nawierzchnia na parkingach z kostki brukowej betonowej grub. 8 cm, koloru czerwonego. Miejsca parkingowe wydzielone pasami szerokości 20 cm z kostki brukowej betonowej koloru szarego. Kształt kostki brukowej betonowej prostokątny o wymiarach 10x20 cm. Inwestor może zdecydować o innym kształcie i kolorze kostki brukowej niż podana w projekcie. 
W pasie trawnika od strony północnej przewidziano ustawienie typowej wiaty przystankowej. Do projektu dołączono zdjęcia przykładowych wiat. Inwestor może dokonać zakupu jednej z  wskazanych wiat lub zamontować inną.
Szczegółowe rozmieszczenie poszczególnych elementów drogowych i ich wymiary oraz rządne wysokościowe przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu w skali 1:500 rys. nr 1. 
4.2. Zabezpieczenie istniejącego uzbrojenia podziemnego.

- włazy rewizyjne studni kanalizacji sanitarnej wyregulować do rzędnej

            nawierzchni jezdni, pod nadzorem upoważnionego pracownika

            działu  gospodarki komunalnej gminy Brańszczyk, 


- kable telefoniczne przebiegające pod placem należy zabezpieczyć 

            rurami dwudzielnymi AROT Ø 90, po uprzednim ich ręcznym

            odkopaniu  pod nadzorem pracownika Multimedia Polska , z Ostrowii
            Mazowieckiej, ul.Prusa 66A, tel.P.Grzegorz Kordek 661 297 854.


-dysponentów sieci podziemnych należy powiadomić o przewidywanych 

           robotach budowlanych z dwu tygodniowym wyprzedzeniem telefonicznie 

           i faksem, składając potwierdzenie powiadomienia do Dziennika Budowy. 

5.Zestawienie powierzchni drogowych:
nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grub. 8 cm, szarej
- 580 m2

nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grub. 8 cm, czerwonej-   97 m2

nawierzchnia z kostki brukowej betonowej grub. 6 cm, szarej 
- 130 m2
trawnik 









- 350 m2

Razem




1157
m2
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Trawnik stanowi 30% powierzchni opracowania.
6.Wpis do rejestru zabytków:
Nie dotyczy.

7.Eksploatacja górnicza:

Nie dotyczy.
8.Zagrożenie i wpływ na środowisko:


Projektowana budowa przystanku autobusowego nie wymaga sporządzenia raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko.

9.Budowa geologiczna:

Warunki geotechniczne dla potrzeb posadowienia projektowanej inwestycji są korzystne. Na całym obszarze występuje gleba pochodzenie mineralnego.
10. Warunki wodne:

Warunki wodne określa się jako przeciętne.
11. Określenie warunków geotechnicznych posadowienia budowli:

Według Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych 
i Administracji z dnia 24 września 1998r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych, warunki gruntowe określa się jako proste.
12. Konstrukcja nawierzchni:

· nawierzchnia przystanku autobusowego

· kostka brukowa betonowa szara grub. 8 cm

· podsypka cementowo piaskowa 1:4 grub. 3 cm

· podbudowa z chudego betonu B-10 grub. 20 cm

· warstwa wzmocnionego podłoża z gruntu stabilizowanego cementem,
Rm=2,5 MPa, wykonanego w betoniarce grub. 20 cm
· parkingi z kostki brukowej 

· kostka brukowa betonowa czerwona grub. 8 cm

· podsypka cementowo piaskowa 1:4 grub. 3 cm

· podbudowa z chudego betonu B-10 grub. 20 cm

· warstwa odsączająca z piasku grub. 15 cm
c) chodniki 

-   kostka brukowa betonowa szara grub. 6 cm




· podsypka cementowo piaskowa 1:4 grub. 3 cm
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· warstwa odsączająca z piasku grub. 10 cm

d) trawniki

· warstwa z ziemi urodzajnej grub. 10 cm

· obsianie trawą z nawożeniem amofoską

13. Odwodnienie:

Odprowadzenie wód opadowych przewidziano poprzez nadanie odpowiednich spadków podłużnych i poprzecznych do istniejącego wpustu  ulicznego w drodze gminnej po wschodniej stronie przystanku. Wpust deszczowy usytuowany jest na drodze zaznaczonej jako działka nr 189. 
14 Komunikacja dla niepełnosprawnych:

Dla ułatwienia komunikacji osób niepełnosprawnych przewidziano obniżenie krawężnika w miejscach przejść dla pieszych do 2 cm ponad poziom jezdni przy krawężniku. Dla parkowania pojazdów osób niepełnosprawnych przewidziano jedno miejsce postojowe o wymiarach 3,6x5,0 m. Miejsce to należy oznakować znakami pionowymi B-18a i T-29, oraz znakiem poziomym P-24 namalowanym na nawierzchni miejsca parkingowego. 

15.Technologia i odbiory robót:


Roboty należy wykonać zgodnie z ogólnymi warunkami technicznymi wykonywania i odbioru robót, zawartymi w szczegółowej specyfikacji technicznej.

Odbiory robót zanikających i ulegających zakryciu powinny być przeprowadzone w czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych poprawek, bez hamowania postępu robót. Wykonawca zgłasza do odbioru zakończony element, przedstawia wyniki badań z bieżącej kontroli. Odbierający zleci ewentualne przeprowadzenie badań uzupełniających, jeżeli zaistnieją jakiekolwiek wątpliwości co do jakości robót lub rzetelności badań wykonawcy. Koszty tych badań ponosi wykonawca tylko 
w przypadku stwierdzenia usterek. Nadzór określi zakres robót poprawkowych, zakres i wielkość potrąceń za obniżoną jakość. Roboty poprawkowe wykonawca 
wykona na własny koszt, w terminie ustalonym z inwestorem. Do obowiązków wykonawcy należy dostarczenie materiałów zgodnie z wymaganiami dokumentacji projektowej i SST. 


Wykonawca ma obowiązek powiadomić inwestora o proponowanych źródłach zaopatrzenia materiałowego, uzyskać akceptację. Roboty w których znajdują się niezbadane i nieakceptowane materiały, wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z ich odrzuceniem. 






Na łukach o promieniu R do 12 m należy ustawić krawężniki łukowe.
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Prefabrykaty powinny posiadać atest reprezentatywny dla zbiory stosowanego na budowie i właściwe dokumenty dostawcy – dotyczy konkretnej roboty. Odbiór robót zgodnie z warunkami technicznymi, obowiązującymi normami technicznymi, oraz SST.

W obrębie istniejącego uzbrojenia roboty ziemne wykonywać ręcznie, by uniknąć ich uszkodzenia. Przed przystąpieniem do robót, zlokalizować kolizję z istniejącym uzbrojeniem. Przy wykryciu uzbrojenia niezinwentaryzowanego, kolidującego z wykonaniem robót, fakt ten zgłosić użytkownikowi uzbrojenia lub inwestorowi.








Opracował:
Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia

1. Zakres robót i kolejność realizacji.
Roboty drogowe związane z wykonaniem przystanku autobusowego w miejscowości Poręba.

2. Wykaz istniejących obiektów na terenie działek pod budowę przystanku.
Na terenie działki występują obiekty budowlane i przewiduje się ich rozbiórkę.

3. Elementy zagospodarowania mogące stanowić zagrożenia bezpieczeństwa i zdrowia ludzi.
Nie występują takie elementy.

4. Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych.

a) prace budowlane przy użyciu sprzętu i maszyn budowlanych oraz środki transportowe.

b) roboty drogowe prowadzone w granicach pasa drogowego.

5. Sposób prowadzenia instruktażu przed przystąpieniem do robót niebezpiecznych.

a) przeszkolenie BHP

b) przeszkolenie PPOŻ

c) badania lekarskie

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich sąsiedztwie.

a) aktualne świadectwa zdrowia pracowników

b) środki ochrony osobistej (kamizelki ochronne, kaski, maski, okulary, rękawice ochronne)

c) właściwa odzież ochronna i obuwie

d) stała łączność telefoniczna

e) dobra i właściwa organizacja placu budowy, tak aby pomieścić wszystkie urządzenia potrzebne na czas budowy, wytyczenie dróg na czas budowy, zachowanie czystości i porządku.

f) oznakowanie robót zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu

Opracował:

3. Istniejący stan zagospodarowania.

Teren na którym zlokalizowana jest inwestycja stanowi pas drogowy drogi gminnej,

w miejscowości Turzyn Kolonia gm. Brańszczyk, biegnącej wzdłuż lasu od drogi serwisowej

obsługującej drogę krajową nr 8. Odcinek przewidziany do przebudowy, posiada

nawierzchnię gruntową szerokości ok.3,5-4,0 m z poboczami gruntowymi zmiennej

szerokości. Pas drogowy ograniczony granicami własności działek wynosi od 4,0 – 7,5m

szerokości. Rzędne drogi wahają się od 101,96 m n.p.m. na początku opracowania trasy po

przez najwyższy punkt w środkowej części drogi w km 0+375,26 tj. 103.75 m n.p.m. do rzędnej 100.56 m.n.p.m. na końcu opracowywanego odcinka w km 0+845,26. 
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Droga z lewej strony zgodnie z kierunkiem opracowania bezpośrednio sąsiaduje z lasem zaś z prawej z zabudową domków jednorodzinnych na całej długości odcinka. 

Uzbrojenie podziemne występuje w postaci sieci wodociągowej dn 100, oraz podziemnej sieci teletechnicznej Występujące sieci  kolidują z projektowaną drogą. 

Warunki zabezpieczenia poszczególnych sieci określają  warunki techniczne od poszczególnych właścicieli sieci.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu.

W ramach projektu drogowego przewiduje się zagospodarowanie pasa drogi polegające na:

− wykonaniu jezdni drogowej szerokości 4,0m z mas bitumicznych, na długości 845,26 m,

− wykonaniu 10 wjazdów indywidualnych o nawierzchni z kruszywa naturalnego

   (pospółka) doziarnionego kruszywem naturalnym kamiennym gr. 15 cm, w miejscach 

    istniejących wjazdów na posesje,

− wykonaniu obustronnych poboczy szerokości 0.75m na całej długości drogi o nawierzchni

   jw. gr. 15 cm .

Szczegółowe rozmieszczenie poszczególnych elementów drogowych, ich wymiary

oraz rzędne wysokościowe przedstawiono na projekcie zagospodarowania terenu w skali

1:500 oraz na pozostałych rysunkach

4.1. Zakres robót.

Początek robót w km 0+000,00 to koniec drogi serwisowej wykonanej dla obsługi

drogi krajowej nr 8, wg.projektu Arcadis Profil, natomiast koniec robót w km 0+845,26 na końcu lasu z lewej strony oraz na wysokości działki nr 372/3 z prawej strony.

4.2. Dane wyjściowe.

Zgodnie z rozporządzeniem MTiGM z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków

technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne oraz po uzgodnieniu w Urzędzie

Gminy w Brańszczyku droga została zakwalifikowana do klasy „L” – lokalna.

Parametry przyjęte do projektowania uzgodnione z inwestorem:

− klasa „L”, lokalna

− szybkość projektowa 40km/h

− jezdnia szer. 4,0 m

− obustronne pobocza szer. 0.75 m

4.3. Przebieg w planie i profilu.


Na całej długości projektowana droga przebiega po istniejącym pasie drogowym.

Istniejącą jezdnię o szerokości zmiennej ok.3,5 – 4.0 m reguluje się do stałej szerokości równej 4,0 m, wykonując warstwy konstrukcyjne: odsączającą, podbudowę, wiążącą oraz ścieralną i obustronne pobocza 0,75m.

Odwodnienie odbywa się po przez spuszczenie wody zgodnie ze spadkami podłużnymi i

poprzecznymi drogi na pobocza, nawierzchnia jezdni posiadać będzie spadek obustronny 2%

zaś pobocza 6% 

Na rys. nr 3 przedstawiono przekrój konstrukcyjny szlakowy który  obowiązuje na całej długości projektowanego odcinka drogi . Roboty ziemne to korytowanie pod konstrukcję jezdni oraz poboczy. 
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Zaprojektowano 10 wjazdów indywidualnych  szerokości 4,00 m każdy w miejscu istniejących wjazdów na posesje.

4.4 Zabezpieczenie istniejącego uzbrojenia podziemnego.

Uzbrojenie podziemne występuje w postaci sieci wodociągowej dn 100 oraz sieci

teletechnicznej podziemnej. Warunki zabezpieczenia oraz ewentualnych rozwiązań

projektowych dla poszczególnych sieci określają warunki techniczne od każdego z zarządców

danymi mediami.

4.4.1. Zabezpieczenie sieci wodociągowej.

Skrzynki zasuw wodociągowych podnieść do rzędnej jezdni lub pobocza.

Roboty związane z regulacją wysokości posadowienia tych zasuw ujęto w kosztorysie

budowlanym robót instalacyjnych, należy je wykonywać pod nadzorem

Kierownika Zakładu Gospodarki Komunalnej w Brańszczyku.

4.4.2. Zabezpieczenie sieci telefonicznej.

Zgodnie z uzgodnieniem dysponenta sieci teletechnicznej firmy Multimedia Polska

kable teletechniczne należy przełożyć poza pas jezdni na odcinkach zaznaczonych na

projekcie zagospodarowania terenu, pod nadzorem przedstawiciela firmy Multimedia Polska.

UWAGA: Wszystkie roboty na sieciach podziemnych wykonywać pod nadzorem

przedstawicieli dysponentów tych sieci. O rozpoczęciu robót należy zawiadomić właścicieli

sieci z dwutygodniowym wyprzedzeniem.

Wykopy w rejonie uzbrojenia podziemnego wykonywać ręcznie.

5.Zestawienie powierzchni drogowych.

- nawierzchnia jezdni – odcinek drogowy - 3381,04 m2,

- nawierzchnia wjazdów na posesje - 30,00 m2,

- nawierzchnia zjazdu publicznego - 6,00 m2,

- powierzchnia poboczy - 1267,88 m2

6.Wpis do rejestru zabytków.

Nie dotyczy.

7.Eksploatacja górnicza.

Nie dotyczy.

8. Zagrożenie i wpływ na środowisko.

Budowa drogi w formie zaproponowanej w niniejszym opracowaniu nie stanowi

zagrożenia dla środowiska naturalnego.

9.Budowa geologiczna.

Zgodnie z posiadaną wiedzą w podłożu pod istniejącą nawierzchnią zalegają piaski drobne

i gliny piaszczyste do głębokości 2,0 m stanowiące dobre podłoże pod projektowaną drogę.







-4-

10. Warunki wodne. 

Warunki wodne określa się jako przeciętne. Grupę nośności podłoża dla tych

gruntów i warunków wodnych przeciętnych określa się jako G2.

11.Określenie warunków geotechnicznych posadowienia budowli.


Według Rozporządzenia Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24

września 1998r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów

budowlanych , warunki gruntowe określa się jako proste- konstrukcja nawierzchni

posadowiona powyżej poziomu zwierciadła wody gruntowej. Natomiast kategorię

geotechniczną określa się jako pierwszą – wykopy o głębokości do 0,60 m. i nasypy do

wysokości 0,40m. , mniejsze od 3,0m.

12. Konstrukcja nawierzchni jezdni.


Konstrukcję nawierzchni zaprojektowano w nawiązaniu do kategorii drogi (KR1) 

z uwzględnieniem ustaleń z Inwestorem.

12.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni .

− warstwa ścieralna grub. 4cm, BA 0/16,0

− warstwa wiążąca grub. 6 cm, BA 0/25

− podbudowa zasadnicza z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie grub. 15 cm

   o ciągłym uziarnieniu 0/31,5

− warstwa odsączająca piasek 15 cm., PN-B-11113.1996.2.

12.2. Wjazdy na posesje indywidualne :

− kruszywo naturalne (pospółka) doziarnione kruszywem kamiennym 0/31,5mmw ilości 25%

    gr.15cm, wg.BN-64/8933-02.

   Na etapie projektowania zrezygnowano z kostki brukowej jako nawierzchni wjazdu.

12.4. Pobocze :

− kruszywo naturalne (pospółka) doziarnione kruszywem kamiennym 0/31,5mmw ilości 25%

    gr.15cm, wg.BN-64/8933-02.

13.Odwodnienie.

Odwodnienie odbywa się po przez sprowadzenie wody zgodnie ze spadkami podłużnymi i

poprzecznymi drogi na pobocza.

14. Ochrona środowiska.


Zgodnie z ogólnymi zasadami postępowania należy zapewnić ochronę środowiska w

poniższym zakresie:

− Ochrona przed uciążliwościami powodowanymi przez hałas urządzeń, wibracje,

    zakłócenia elektryczne, zapylenie – na etapie budowy i eksploatacji instalacji –

    ewentualne uciążliwości należy ograniczyć do granic własności działki drogi,
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− Ochrona przed zanieczyszczeniami powietrza , wody, gleby, - na etapie budowy

   i  eksploatacji drogi

- Ochrona istniejącej zieleni i drzewostanu przed zniszczeniem – na etapie budowy i

eksploatacji obiektu.

Nie występuje konieczność wycinki drzew bądź krzewów na terenie przewidzianym pod

budowę drogi.

15.Technologia i odbiory robót.

Roboty należy wykonać zgodnie z ogólnymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru

robót z uwzględnieniem Ogólnych Specyfikacji Technicznych wydanych przez

Generalną Dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie oraz zgodnie ze Szczegółowymi

Specyfikacjami Technicznymi załączonymi do dokumentacji projektowej.

D.00.00.00 – wymagania ogólne

D.01.00.00 – roboty przygotowawcze

D.02.00.00 – roboty ziemne

D.03.00.00 – odwodnienie

D.04.00.00 – podbudowa

D.05.00.00 – nawierzchnia

D.06.00.00 –roboty wykończeniowe

D.08.00.00 –elementy ulic

Odbiory robót zanikających i ulegających zakryciu powinny być przeprowadzone w

czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych poprawek bez hamowania postępu

robót. Wykonawca zgłasza do odbioru zakończony element , przedstawia wyniki badań z

bieżącej kontroli. Odbierający zleci ewentualne przeprowadzenie badań uzupełniających,

jeżeli zaistnieją jakiekolwiek wątpliwości co do jakości lub rzetelności badań wykonawcy.

Koszty tych badań ponosi Wykonawca tylko w przypadku stwierdzenia usterek.

Nadzór określi zakres robót poprawkowych , zakres i wielkość potrąceń za obniżoną jakość

Roboty poprawkowe wykonawca wykona na własny koszt , w terminie ustalonym z

inwestorem. Do obowiązków wykonawcy należy dostarczenie materiałów zgodnie z

wymaganiami dokumentacji projektowej o SST.

Wykonawca ma obowiązek powiadomić inwestora o proponowanych źródłach

zaopatrzenia materiałowego i uzyskać jego akceptację. Roboty w których znajdują się

niezbadane i nieakceptowane materiały wykonawca wykonuje na własne ryzyko , licząc się z

ich odrzuceniem. 

Prefabrykaty powinny posiadać atest reprezentatywny dla zbioru stosowanego na

budowie i właściwe dokumenty dostawy . 
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Odbiór robót zgodnie z warunkami technicznymi , obowiązującymi normami technicznymi oraz w oparciu o instrukcje DP-T 14, wydanie

Generalnej Dyrekcji Dróg Publicznych , Warszawa 1989r.

W obrębie istniejącego uzbrojenia roboty ziemne wykonywać ręcznie, by uniknąć ich

uszkodzenia. Przed przystąpieniem do robót , zlokalizować kolizje z istniejącym uzbrojeniem.

Po wykryciu uzbrojenia nie zinwentaryzowanego kolidującego z wykonaniem robót fakt ten

zgłosić użytkownikowi uzbrojenia lub inwestorowi.

Opracował: 







Projektował i sprawdził:

Mgr inż.Andrzej Dobruch 




mgr inż. Aleksander Gryckiewicz
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Informacja dotycząca bezpieczeństwa i ochrony zdrowia.

1.Zakres robót i kolejność realizacji.


Budowa drogi w miejscowości Turzyn Kolonia, gm. Brańszczyk, na dz. nr 440/3, 372/6, 371/3, 370/3, 369/3, 368/1, 367/1, 366/1, 365/3, 364/1, 342/1, 341/1, 340/1, 399/1, 338/1, 337/1, 328/8, 328/6, 328/4, 327/3, 326/3, 325/1, 322/1, 321/1, 320/1, 319/1, 318/1, 315/1, 314/1, 312/1, 311/1, 310/3, 305/8, 305/6, 304/1, 303/1, 302/1, 296/7, 296/5, 295/1, 293/1, 292/1, 439/3, Turzyn, gmina Brańszczyk, powiat Wyszków, woj. mazowieckie. 

Nie przewiduje się etapowania robót.

2.Wykaz istniejących obiektów na terenie działek pod budowę drogi.

Na terenie działki nie występują żadne obiekty budowlane.

3.Elementy zagospodarowania mogące stanowić zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia

ludzi.

Nie występują takie elementy.

4.Przewidywane zagrożenia występujące podczas realizacji robót budowlanych.

a) prace budowlane przy użyciu sprzętu i maszyn budowlanych oraz środki transportowe,

b) roboty drogowe prowadzone w granicach pasa drogowego.

5.Sposób prowadzenia instruktażu przed przystąpieniem do robót niebezpiecznych.

a) przeszkolenie BHP,

b)przeszkolenie P-Poż.,

c)badania lekarskie.

6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom wynikającym z

wykonywania robót budowlanych w strefach szczególnego zagrożenia zdrowia lub w ich

sąsiedztwie.

a)aktualne świadectwa zdrowia pracowników,

b)środki ochrony osobistej ( kamizelki ochronne, kaski , maski, okulary, rękawice

   ochronne),

c)właściwa odzież ochronna i obuwie,

d)stała łączność telefoniczna,

e)dobra i właściwa organizacja placu budowy, tak aby pomieścić wszystkie urządzenia

    potrzebne na czas budowy, wytyczenie dróg na czas budowy, zachowanie czystości 

   i porządku,

f)oznakowanie robót zgodnie z projektem czasowej organizacji ruchu.

Opracował: 







Projektował i sprawdził

Mgr inż.Andrzej Dobruch 




mgr inż. Aleksander Gryckiewicz
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..................................







Sierpc, 24.03.2010r.








Sekcja Ruchu Drogowego 








Wojewódzka Komenda Policji 
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 26-600 Radom

Dotyczy : zaopiniowanie projektu stałej organizacji ruchu.


W załączeniu przedkładam 5 egz. projektów stałej organizacji ruchu skrzyżowania drogi wojewódzkiej nr 694 Przyjmy-Brok-granica województwa w km 2+800 z drogą powiatową nr 4405W i drogą gminną w miejscowości Poręba-Kocęby  w związku z budową zatoki autobusowej.

Uprzejmie proszę o zwrot 4 egz. po zaopiniowaniu.









Z poważaniem

Otrzymują :

1.Adresat

2.a/a

